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Inledning

Pa uppdrag av Kultur — och utbildningsnamnden har en forstudie genomforts
kring utveckling av sodra delen av Orekilsalven.

Munkedals kommun har fran privatpersoner, féreningar och féretagare under
lang tid fatt forfragningar om vad man amnar géra med sodra delen av
Orekilsélven. Idéer och forslag har inkommit samtidigt som den politiska
vilian under manga ar varit att pa nagot satt binda samman omradet kring
Saltkallan med tatorten via alven.

Munkedals tatort ar mycket kuperat och svarigheterna med att ta sig fram
begransar manga rorelsehindrade i att ta del av de naturupplevelser som for
manga ar lattillgangligt. Att skapa ett strak eller en led som mojliggor detta
och lockar manga &r ett starkt incitament for den politiska viljan.

Orekilsalven har 2024-03-12 blivit naturreservat och &lven har ett stort
riksintresse med sin unika fauna. Att Atlantlaxen gar upp i alven och leker ar
vida kant men att aven al, havnejondga, stromstare, kungsfiskare leker och
hackar i omradet ar mindre kant.

Det &r ett av Sveriges mest vardefulla vattendrag, omgivet av lovskogskladda
raviner som har fa eller inga motsvarigheter i lanet. Har finns lekplatser for
lax, ett rikt fagelliv och @ven bavrar som bidrar till den biologiska mangfalden.
Orekilsalvens dalgang ar ett populart friluftsomrade for vandrare och
sportfiskare.

Genom att utveckla omradet i anslutning till Orekilsalvens naturreservat blir
den artrika alven med dess flora och fauna mer tillgéngligt for larande om
natur.

Att tillganglighetsgéra omradet ar av stor vikt da flertalet undersokningar
visar pa positiva halsoeffekter av att vistas i naturomraden fér manga med
olika typer av funktionsnedsattningar.
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Bakgrund

Orekilsalven ér, historiskt sett, en frdn Gullmarsfjorden, havsvik som strackte
sig upp mot Kvistrom. De forsta bosattarna i Munkedal slog sig ned pa
Hensbacka, séder om dagens tatort. Boplatser som ar 12 000 ar gamla finns i
omradet.

| omradet kring dagens tatort fick munkarna inom Premonstratensorden, med
sitt kloster i Dragsmark, tillgang till omradet som kom att kallas Munkedals
Gard, idag Munkedals Herrgard. Har anlades en ortatradgard och fiskades lax
i Orekilsalven.

Mellan 1200-talet och 1500-talet var verksamheten aktiv och byggnaderna lar
ha rivits i borjan av 1600-talet men namnet Munkedal bestar.

Laxfisket i Orekilsdlven har dock fortsatt att locka fiskare och idag fangas c: a
300 laxar i alven. Fiskeperioden startar i maj manad da laxarna atervander till
alven fran djuphaven i Atlanten. Alven &r val kand for att vara en av sddra
Sveriges basta laxalvar.

Alven tillsammans med Munkedalsélven (Valboan) har idag sina
upprinningsomraden vid Ojemossen i Fargelanda och Bengtsfors kommun.
Huvudadran Orekilsdlven har en langd om cirka 90 km och totalt uppgar
avrinningsomradet till 1 340 km.

Gamla domar fran tinget vid Kvistrum fran 1700-talet visar pa stridigheter om
ratten att fiska lax i alven. Laxen i alven har stundtals varit starkt hotad,
framst p g a utslapp fran pappersmassatillverkningen vid bruket. Det
upphorde dock 1966 da forsta strackan for sportfiske 6ppnades.

Efter ett flertal juridiska processer och 6verklaganden kom sportfisket igang
vid halvarsskiftet 1997 och numer ar det Nedre Orekilsalvens
fiskevardsomradesférening (FVO) som organiserar och handhar Orekilsdlvens
laxfiske. Fiskesasongen pagar under perioden 1 maij till 30 september.

Intresset for alven har vuxit under de senaste aren. Inte bara for laxfisket
utan aven for dess unika flora och fauna. Beslut om naturreservat har &n mer
Okat kunskapen kring alven och i och med det ront ett allt storre intresse.

Kunskapen kring denna miljo ar viktig for framtiden d& miljé- och klimatfragor
far allt storre plats i den offentliga debatten. Att lara sig forsta kopplingarna
mellan vara olika ekosystem ar vasentligt och upplevelsen av ett lattillgangligt
friluftsliv visar sig framja manniskors halsa.

Orekilsalven &r ett viktigt inslag i Munkedals kommun och tatort. Har finns
mojligheter for tatortsnara friluftsupplevelser som laxfiske, fagelskadning och
naturupplevelser.
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Sammanfattningsvis ar en tillganglighetsanpassad och naturnara gang- och
cykelvag fran Orekilsparken till Maltes stig, med en brodvergang, av stort
intresse. Denna forstudie lyfter darfor in olika brokonstruktioner i detta
material.

Oavsett kommande planer och beslut s kommer det att kravas
atgardsbeskrivningar, detaljerad kostnadsberdkning och dialoger med
markagare.

For att kunna genomféra férstudien har Munkedals kommun ansokt om stod
fran Jordbruksverket via Framtidsbygder, Leader Dalsland.

Syftet har varit att undersoka markagares instéllning samt forutséattningar for
idéer och forslag som inkommit till kommunen.
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Vilket omrade avser forstudien?

Den sodra delen av Orekilsalven definieras fran Orekilsparkens géng- och
cykelbro till Maltes stig.

Omradet visas nedan i fem kartblad med angiven stracka som overskrift.
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2. Kartbild Kvistromsbron - Atorp
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3. Kartbild Atorp - Jarnvagsbron

Munkedals kommun ¢ www.munkedal.se Sida 9 av 30



4. Kartbild Jarnvagsbron - Ellingeréd,
Munkedals Batklubb
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5. Kartbild Ellinger6d, Munkedals Batklubb -
Maltes stig
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Geologiska forutsattningar

Sveriges geologiska undersokning (SGU) ar myndigheten for fragor om berg,
jord och grundvatten i Sverige. De har till uppgift att tillhandahalla geologisk
information fér samhallets behov pa kort och lang sikt och sammanstaller
dartill information och data.

Statens geotekniska institut (SGI) ar en expertmyndighet. De arbetar for ett
sakert, effektivt och hallbart byggande och ett hallbart anvandande av mark
och naturresurser. | uppdraget ingar aven att férebygga jordskred, ras och
stranderosion. De arbetar aven med att ta fram ny kunskap och nya metoder
for att sanera fororenade omraden.

Orekilsalven har pa manga strackor en brant strandkant och vissa delar ar
mycket paverkade av tryck fran alven. Detta gor att erosion forekommer pa
kansliga stallen samt att risk for erosion rader pa ett flertal platser.

Flertalet utredningar pa detaljniva har utforts langs alven tillsammans med
stabilitetshtjande atgarder och utlaggning av erosionsskydd. Utredningarna
har framst haft fokus pa Munkedals tatort och bebyggda omraden.

| samband med planering infor biotoprestaurering, gjordes augusti 2023 en
geologisk undersokning av Orekilsdlven. Aven om fokus var pa norra delen av
alven ar alvens forutsattningar ganska likartade i sédra delen.

Understkningen visade tydligt pa de speciella forutsattningar hela alvravinen
har.

"Jordarten bestar till stérsta delar av lera med stor méktighet och har i flera
undersbkningspunkter noterats som kvick. Mellan dalarna med stora lerdjup
finns fastmarkspartier som ofta utgérs av branta berg.” — David Schalin,
Bedodmning av geotekniska forutsattningar och konsekvenser for
restaureringsatgarder langs Orekilsalven”, 2024-03-109.

Det ar darfor mycket viktigt att man genomfor atgarder pa ett satt som inte
utmanar alvens flode eller inverkar pa markagares onskemal.

Foljande kartor visar pa alvravinens aktsamhetsomrade (A) finns risk for
skred, fastmarksomraden (B) skogsbekladd mark med ev. moran och berg
samt jordskred med angivna raviner med lésa jordlager (C).
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Karta A

Foljande kartor visar pa alvravinens aktsamhetsomraden, fastmarksomrade

samt skredsomraden.
Aktsamhetsomraden - Strandnéira

Aktsamhetsomraden - Strandnara
/7 Aktsamhetsomraden - Strandnara

Aktsamhetsomraden - Efterarbetad
lutningsanalys

Aktsamhetsomraden - Efterbearbetad lutningsanalys
. Aktsamhetsomraden - Efterarbetad lutningsanalys
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Karta B

Fastmark

. Ej bedémd mark
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Karta C

Jordskred
.4“ Spar av jordskred, finkornig jordart

.-“ Spar av jordskred i moranmark

{‘. Spar av jordskred pa havsbottnen

Raviner
./ Ravin i lésa jordlager
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Markagarfragor

Med hjalp av programmet GIS (Geografiska informationssystem), som
Sotenés, Munkedal och Lysekil anvander sig utav, lokaliserades
fastighetsagare i berdrt omrade. Genom Munkedals kommuns
fastighetsregister kunde kontaktuppgifter plockas fram.

Strackan som forundersokningen fokuserar pa ar den sodra delen av
Orekilsalven, fran Orekilsparken och till Gullmarsfjorden.

Har finns sammantaget 28 berdrda fastigheter, varav Munkedals kommun
ager 6 av dessa. 16 fastigheter innehavs av privatpersoner, 2 av foretag,
Tollnds Group AB och Tollnds Camping AB. En fastighet dgs av Munkedals
Batklubb.

En dialogkvall med information om férslag och idéer som inkommit har
genomforts. Darefter har en enkats sants ut och besvarats av deltagare och
markagare.

Majoriteten har latt att ta till sig de kortsiktiga konsekvenserna som
utvecklingen av omradet for med sig. En 6kad rorlighet i omradet, vilket bade
kan vara negativt och positivt, ar det som oroar de flesta.

De langsiktiga konsekvenserna ar svarare att forstalla sig och ar mer
kopplade till klimatfragor, vilket upplevs svart att visualisera.

Det ar av stor vikt att projekteringar och beslut kommuniceras med samtliga
markagare och fiskevardsforeningen.

Dialogtraff

For att samtliga markagare ska fa samma information kring bakgrund och
kommande ambitioner fran Munkedals kommuns sida, har alla inbjudits till
dialogtraff i kommunhuset Forum.

Foreningar med anknytning till utvecklingstankarna har ocksa bjudits in. De
foreningar som har direktkoppling till &lven ar:

Orekilsalvens fiskevardsforening, Bangolfklubben Munken, Museiféreningen
Munkedals Jernvag, Munkedals Tennisklubb, Munkedals Batklubb och
Intresseféreningen Maltes stig.

Andra foreningar som ses som radgivande féreningar ar seniorféreningar och
foreningar for olika funktionsnedsattningar.
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De onskemal som inkommit fran foretag, féreningar och privatpersoner har
presenterats och tankarna kring framtida, moéjliga kommande projekt har
visats.

Vid dialogtraffen presenterades aven de visioner som diskuteras inom
politikergrupper och den kommunala verksamheten. Visionen ar i korthet, en
tillganglighetsanpassad gang- och cykelled fran Orekilsparken till Maltes stig,
med en brodvergang i omradet séder om Atorp.

Foretag och foreningar har deltagit vid samma traff som privatpersoner. En
del enskilda méten, mail och telefonsamtal har genomforts med berérda
parter.

Enkat

Efter dialogmotet sandes en enkat till intressenter ut via programmet Forms.
Antalet svar som inkommit &r 13 stycken.

Enkaten visar tydligt pa att man ar nyfiken men avvaktande till planerna
kommunen har. Enkéaten redovisas i sammanstélliningen samt som bilaga A.
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Tankbara brokonstruktioner

Stalbroar

k T W :

il g
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Bild pa hangbro hdmtad fran Pajala Welders hemsida.
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Manga hangbroar gors i stal. De ar sakra och palitliga, aven under de tuffa
forhallanden som det nordiska klimatet kan erbjuda. Med en del
konstruktioner kan det innebéra att bron smalter in i sin omgivning. Det ger
mojligheter for manniskor att utforska och uppleva naturen pa nara hall.

Gang- och cykelbroar passar utmarkt att bygga i stal pa grund av stalets
formbarhet och sméa dimensioner. Mindre och mellanstora vagbroar som gar
over vatten byggs nastan alltid i stal eftersom det ger en mycket enklare och
shabbare byggprocess an andra material.

Pa senare ar har prefabriceringen aven kommit till brobyggandet och tekniken
att bygga broar med stalbalkar och prefabricerade betongfarbanor ar val
anvand. Vid de tillfallena skapas en kombination av olika konstruktioner.

Intresset for rostfria broar ar stort. Darfor har olika certifieringar skapat det
som kallas "gront stal”. Detta innebar en storre hansyn till miljo och
hallbarhet.

Trabroar

Nya broar av tra passar bra for gang- och cykeltrafik. Trabroar har lag
egenvikt i forhallande till andra broar. Det medfor att trabroar for sma
trafiklaster kan utformas slankare &n motsvarande broar av framfor allt
betong, dér egentyngden utgor en stor del av lasten. Trébrons slanka
konstruktion leder till att krav p& begransning av nedbojningen ofta blir
speciellt dimensionerande. Latta och slanka konstruktioner maste ocksa
beraknas for dynamiska laster och egensvangningar.

Tréabrons utseende har ofta betydelse, eftersom brobyggnader kan utgora
dominerande inslag i miljon. Kraftspelet i en bro blir manga ganger tydligt,
och en val utformad bro kan vacka uppmarksamhet och visa trd som
konstruktionsmaterial.

Foto: Soren Hakanlind
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Betongbroar

Nyanlagdbetongbro frén Serrivigveien i Kolbjérnsvik till Jomfruholmen i
Norge.

Betongbroar &r stabila konstruktioner dar brokonstruktdrens kunskap har en
viktig roll genom hela projekteringsprocessen. Betong har lange varit ett
klimatbelastande material. Om material- och klimatfragan prioriteras hogt
finns det idag stora vinster att gora dven med befintlig teknik.

| olika fall finns regelverk, osakerheter och traditioner som kan komma att
stallas mot hansyn till de 6vergripande klimatmal som varje bestéllare satter
upp. Aven héar ar rekonstruktérens kunskap av stor betydelse.

Munkedals kommun ¢ www.munkedal.se Sida 20 av 30



Estetiskt uttryck

Munkedals kommun har fatt uppmarksamhet utanfor sina egna granser
genom sina kulturhistoriska stenvalvsbroar. En naturlig byggnadsform i ett
omrade med hdga berg och djupa dalar.

Manga kommuner i Sverige samt platser i dvriga varlden uttrycker sig idag via
brokonstruktioner. | vissa miljder vill man lyfta fram vackra konstruktioner
och andra ska smaélta in i sin omgivning.

Den, i Orekilsparken, placerade gang- och cykelbron éver Orekilséalven har
ocksa blivit ett landmarke for invanare och besokare. Bron som ar klart synlig
bade i lijus och i morker, ar byggd i tra med stalvajrar och malad i djupt rod
farg.

Vilken konstruktionstyp som &r lampligast i det enskilda fallet beror pa de
specifika forutsattningarna, till exempel fri spannvidd, fri héjd och typ av
trafik. Bron ska ocksa passa in i terrangen och till omgivande bebyggelse och
landskap. Den ska vara tilltalande bade fér den som fardas pa bron och den
som ser den fran omgivningen. Bade den 6vergripande formen och
detaljutformningen &ar darfér mycket viktig.

Trabroar kan enkelt anpassas till de speciella forutsattningar som galler for
varje tillfalle. For att fa attraktiva tréabroar kan linjer, ytor, former och farger
utnyttjas pa olika satt. Aven proportioner och rytm kan ge en bro dess
karaktar. Tra later sig enkelt formas for att mota olika funktioner och krav. En
oppen bro i tra kan utformas sa att dess barande delar framtrader tydligt. Det
galler bland annat bagar, spannverk och fackverk. Aven pylontorn till
snedstagsbroar och hangbroar kan bearbetas i form, proportion och tvéarsnitt.
Om hojden pa pylontornen till exempel 6kas mer an den statiskt erforderliga
kan det ge 6kad elegans at dessa broar.

Idag finns en uppsjo av olika designade stalbroar i farger fran de som smalter
in i omgivningen till de som vacker uppméarksamhet. Olika brospann och
bagar kan onskas och tillverkarna formar efter 6nskemal.

Betongbroar &r inte lika vanliga i samband med gang- och cykelleder. De ar
svarare att formas utifran ett designat uttryck.

Under de senaste aren presenteras allt fler undersokningar som pekar pa att
manniskors halsa paverkas av kulturella och estetiska uttryck i omgivningen.
Detta halsoperspektiv kan bli allt viktigare i framtiden och bor darfor beaktas.
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Ekonomi

Om beslut kommer att antas av Munkedals kommun med markéagarnas
godkannande, ar tanken att skapa en gang- och cykelvag fran Orekilsalven
och till Maltes stig. En stracka pa 9 km.

For att kunna genomfora detta kravs atgarder langs Kvistromsvagen dar en
gang- och cykelvag behover anlaggas med tydlig och saker avgransning fran
vagbanan. | dag finns en malad markering som upplevs som oséker for bade
cyklister och gangare. Strackan &r c:a 400 m och stracker sig fran
Orekilsparkens sodra ingang Kvistromsbron.

Fran Orekilsparken till Maltes stig kan leden delas in i fyra delstrackor dar

Delstracka 1 (kartbild 1) har en langd av 400 m.
delstracka 1 (kartbild 2) har en langd av 700 m.
delstracka 2 (kartbild 3) har en langd av 350 m.
delstracka 3 (kartbild 4) har en langd av 600 m.
delstracka 4 (kartbild 5) har en langd av 600 m.

abrwdpRE

Notera att langderna kan variera da de ar hamtade fran Google Maps.

Det ar svart att bedéma kostnader for inkomna forslag och idéer men genom
att granska varje delstracka bor atgarderna troligtvis totalt hamna i haradet
10 - 12 miljoner kronor, inklusive bro.

For att na en mer korrekt kostnadsuppskattning kravs mer detaljprojektering
med moment som foljer:

- Detaljerade matningar av strackor och hojdnivaer
« Alvens hojdnivaer vid hog- respektive lagvatten

« Uppstalining pa de atgarder man onskar utfora

« En utredning kring projektorganisation
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Anlaggningskostnader

Foljande siffror & antaganden och inga detaljerade kalkyler.

Kostnad

Léagsta

Hogsta

Strécka Langd (SEK)/Im kostnad kostnad Anmdrkning

Beroende pa

Kartbild 1 3000 - 5000 |1 200 000 2 000 000 | stabiliteten i
dlvbrinken

Kartbild 2 30 2000 100 000 100 000

Fiskestigen 550 700 350 000 385 000

Fiskestigen 120 1200 - 1500 | 144 000 180 000 Fyllning
Ny G/C-bro inkil.
montering, fasten,

Kartbild 3 4 000 000 5 000 000 | fundament med
dartill hérande
arbeten.

Kartbild 4-5 | 1200 | 1200 - 1500 | 1 440 000 1 800 000

Bedémt totalkostnad | 7 234 000 | 9 465 000

Kartbild 1 - mellan 3 000: - - 5 000: -/m beroende pa stabiliteten i
alvbrinken. Totalt 1,2 — 2,0 Mkr pa strackan.

Kartbild 2 — 2 000: -/m med tanke pa underlag och lutning i slanten mot
alven. Denna forsta del ar c: a 30 m. Strackan behdver dock andras for att
minska lutningen. Total kostnad uppskattas till 100 tKr.

| férlangningen av stracka mot Atorp som idag anvéands som fiskestig 700: -
/m. Strackans langd 550 m. vilket innebar en kostnad av 350 tKr

Fyllning och underlag i férlangning av ny del av fiskestigen 1 200: - - 1 500: -
/m. Strackans langd 120 m, med en kostnad om 144 — 180 tKr.

Kartbild 3 — dar utgor gang- och cykelbro den absolut storsta kostnaden. Ett
antagande ar en summa om 4 - 5 Mkr inklusive montering, fasten, fundament
och alla dartill hérande arbeten.

Kartbild 4 och 5 har en stracka om 1 200 m. och kostnaden for denna stracka
bor vara 1 200: --1 500: -/m som ger en totalt kostnad pa 1 440 — 1 800 tKr.

Berakningarna innebér en totalkostnad om 7 234 tKr till 9 465 tKr for
anlaggning av leden. Tillkommande kostnader i entreprenaden ar att gora
arbetsplatser tillgangliga samt ev. hyror av maskiner.

Notera att siffrorna bygger pa antaganden och erfarenheter fran andra inom
kommunen genomférda arbeten. Mer ingaende kalkyler kravs for en korrekt
summering av kostnader.
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Driftskostnader

Driftskostnad for leden &r kopplad till de beslut som fattas av ansvarig
namnd. Val av grus och grusade delar far inte vara svarframkomliga for
rullstolar (rullatorer), val av belysning och val av material i brokonstruktion ar
de storsta fragorna.

En grov uppskattning &ar dock att driftskostnader bor beréknas till
50 - 75 000 SEK/ar for gang- och cykelbro. Fér underhdllet av en gang- och
cykelled bor det avsattas minimum 50 000 SEK/ar och km.

| samband med att markagare upplater sin mark tecknas markintrangs-
ersattning/nyttjandeavtal med dessa. Avgiften utbetalas arsvis och bor ligga i
paritet med andra liknande avtal mellan kommunen och markégare.
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Framtidsfragor och diskussion

Kan det finnas alternativa anslutningsmojligheter?

Om man onskar fa till stand alternativa anslutningsmajligheter bér man titta
pa den naturupplevelse en tillganglighetsanpassad gang- och cykelled ska ge.

Anslutningen till Maltes stig gar idag via nuvarande gang- och cykelvag fran
Kvistrom till Saltkallan pa gamla riksvag E 6. P& denna stracka uteblir
naturupplevelsen da straket kommer att ga vid gamla riksvagen E 6 och ha
stor paverkan av motorvagen,

nuvarande E 6. Strackan ar i mangt och mycket tillganglighetsanpassad men
for att uppna en naturupplevelse foér funktionsnedsattningar bor inte leden
l6pa parallellt med bilvag. Onskar man ge den tankta naturupplevelsen bor
gang- och cykelvagen placeras nara vattnet och folja alven i sa stor
utstrackning som majligt. En bro éver Orekilsalven blir d& nédvandig.

Att anlagga ett fundament kréaver bra geologiska forutsattningar och platsen
vid jarnvagsbron har berggrund, vilket ar lampligt fér att undvika skredrisker.
Lutning pa gangvag och bro maste anpassas efter rorelse med rullator och
rullstol.

Soéder om Munkedals batklubb ar uteslutet att anlagga en bro. Batar med
mast gar upp i den nedersta delen av alven dar de mastas av och lyfts vid
batklubbens kran.

Visionen kring en gang- och cykelbro har ett flertal positiva konsekvenser
utdver den tillganglighetsanpassning som onskas forverkligas. | ett vidare
perspektiv kan bron med tillhérande led starka Munkedal ur ett
besoksnaringsperspektiv och den allménna folkhéalsan gynnas.

Ledens underlag bor vara grusat for att begransa kostnader och ha en enkel
driftshantering. Gruset maste vara anpassat for rullstolar.

Leden vinterhalls e;.

En medvetenhet om att hela Orekilsalven &r ett Natura 2000 omrade sedan
2000 ar otroligt viktigt.
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Natura 2000

ar ett natverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden.

Omraden vars natur ar vardefull ur ett EU-perspektiv ska inga i Natura 2000,
vilket innebér att de klassas som omraden med sarskilda skydds- eller
bevarandevarden. Dessa omraden ska ha en bevarandeplan som pekar ut
livsmiljoer for ovanliga och hotade arter, och ett flertal vardefulla naturtyper
skyddas for att kunna bevaras. Malet med natverket ar att pa lang sikt se till
att Europas mest vardefulla och hotade arter och naturtyper bevaras.

Natura 2000 behéver inte vara strikta naturreservat. De kan innefatta strikt
skyddade naturreservat ocksa, dock ar den mesta Natura 2000-marken privat
agd. Tillvagagangssattet for bevaring och hallbar anvandning av omradena i
Natura 2000 &ar bredare och centrerat kring manniskor som arbetar med
naturen snarare an emot den.
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Sammanstalining/Summering

Synpunkter, fragor och idéer har framforts av berérda parter genom
dialogtraff, enskilda samtal och enkatsvar (13 svar av 23 utsénda enkater har
inkommit).

Synpunkterna har framst behandlat farhagor hur den egna fastigheten
paverkas av en storre aktivitet kring sin fastighet och en oro till att inte vaga
ha maskiner och agodelar férvarade som tidigare.

Fran batklubben har man framfort en oro att bli ansvarig for en eventuell
olycka i samband med varperioden da sjosattning utfors och hostperioden for
upptagning av batar. Vid dessa tidpunkter ar det stor aktivitet pa omradet och
traktorer transporterar stora batar till sina vinterforvaringsplatser.

En sammanstallning av enkatsvaren visar pa vikten av fortsatt dialog mellan
kommun och markagare. Over lag har man varit positiv till inbjudan fran
kommunen och mdtet har svarat upp till férvantningarna.

Parterna har varit positiva till kommunens inbjudan till dialog. Det finns en
hog forvantan pa en fortsatt tydlig och tat dialog.

Ungefar halften av motesdeltagarna ser att de paverkas av en utveckling i
omradet men flertalet ar nyfikna och positivt installda och att anlagga
aktiviteter langs straket kan vara lampligt.

Det framkommer ingen storre oro kring utvecklingsidéerna och en eventuell
framtida bro &r spannande for de flesta.

En gang- och cykelvag mot Saltkallan ar fullt mojlig och realistisk, om man
tar hansyn till geologiska forutsattningar. Viktigt for de flesta ar att man tar
hansyn till markagares nskemal.

Ett genomsnittligt omdéme for egna visioner visar att har finns idéer och
tankar. Dessa fors fram via punkterna "jag har egna visioner” och “fler
synpunkter” dar féljande tankar fors fram:

"Inga utropstecken?”

" Anvand den géng och cykelvdg som redan finns och sétt upp ljus pa
den”

"Att strdckan Bangolfen - Kvistrumsbron (6stra sidan) gors klar i nértid
2025, och att en konkret plan for resten av stréckan till Saltkéllefjorden
finns klar 2025~

"Hall tempot uppe i projektet - sa att vi Munkedalsbor och vara besékare
far ta del av var fina natur, men pa ett varligt sétt.”
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"En ganska enkel vandringsled!”
"Jag &r ngjd!”
"Svarade 3 pa alla déar jag ar neutral eller har for lite information till att ta

stéllning.”

’Overenstammande med kommunens planer”

"Bro 6ver &lven for att knyta samman med Maltes Stig. Informationstavior
om de historiska hdndelser som skett utefter &lven, lik den som finns vid
Kvistrumsbrons Gstra faste. Fiske- och batbrygga vid Munkedals hamn.
Batildggningsplats for privatpersoner.”

" Att knyta ihop Bohusleden med Maltes stig vore klokt. Jag tror &ven det ar
klokt att skylta ifran centrum da det kommer en hel del turister med tag till
Munkedal for att underlétta for dessa att hitta ner till dlven sa éar tydlig
Skyltning viktigt. jag tror en bra idé &r att ha flera rastplatser med infoskyltar
om é&lven och dess djurliv, historia mm utmed leden. Aven en fiskrdknare som
réknar antalet laxar och andra fiskar som simmar upp i &lven tror jag hade
skapat ett stérre intresse for dlven. i Atran finns en sadan kamera dar man
kan fa se livebilder pa fiskar som simmar upp.

” Bra initiativ av kommunen, jag hoppas det blir till verklighet.”

Sammantaget visar enkaten pa en nyfikenhet och en positiv instéllning till
utveckling av sodra Orekilsalven, under férutsattning att man tar hansyn till
markagares 6nskemal. Man onskar en tydlig och tat kommunikation med
kommunen som skapar en delaktighet fér berérda parter.

En genomarbetad budget bor innehalla investeringskostnad, driftskostnad
samt ersattningar till markagare.

Geotekniska forutsattningar och konsekvenser kring eventuella anlaggningar
ar av hogsta prioritet.

Alla foérandringar, byggnationer eller anlaggningar kraver tillstand fran
Lansstyrelsen. | samband med detta behdver en miljokonsekvensbeskrivning
uppréattas. For vissa delar kan det racka med en anméalan om arbetsinsatser.
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